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Inibwehi?—
[ERNA

I. contraalmirante don Manuel de

Vierna y Belando nacié en El Fe-
rrol del Caudillo el 4 de agosto de 1884.
Ingresé en la Escuela Naval el 9 de julio
de 1898. Guardiamarina en 1901, en los afos
1903-1904 obtuvo, respectivamente, los
empleos de Alférez de Fragata y Alférez
de Navio. Ocho afios después es promovi-
do a Teniente de Navio, v en 1921, a Ca-
pitin de Corbeta. El afio 30 es Capitdn de
Fragata, y en 1935, ascendido a Capitir
de Navio, Departamento Marilimo de EI
Ferrol,




Cursé en ¢l Iustitulo de Montefiore (Licju) los es-
ludios de Ingeniero Eleclricista, donde obtuvo el li-
tulo correspondiente. Fué profesor de la Academia de
Ingenieros y Maquinistas de la Armada.

Desempeiié diferentes servicios y cargos, como el
de Agregado Naval de S. M. en las Embajadas de Pa-
ris y Londres. Representante de Espaiia en la Confe-
rencia Internacional de Hidrografia y varias comisio-
nes reservadas en el extranjero, asi como el destino
de Jefe del Servicio Histérico del Ministerio de Ma-
rina.

Navegd en distintas ocasiones por los mares de Eu-
ropa, Africa y América. Embarcé en los siguientes
buques :

Corbeta «Nautilus», contratorpedero «Proserpina»,
«Villa de Bilbao», torpedero niimero 16, como Coman-
dante ; cafionero «Cdnovas del Castillon, como Co-
mandante; destructores «Bustamante» (idem id.), y
«Churrucan y «Valdés», en prdcticas con la Escuela
de Guerra Naval; cruceros «Carlos V», como Coman-
dante y Jefe de Estudios ; «Marqués de la Victorian,
«Lepanto», «Osado», «Repiiblican, como segundo Cz
mandante ; crucero «Balearesn, como Comandante.
y como Almirante Jefe de la Division de Cruceros.

Cuando estallé nuestro Movimiento se hallaba de
Jefe de Estado Mayor del Departamento de El Ferrol.
Gracias a su actuacion como tal Jefe de Estado Ma-
yor fué posible preparar, organizar y salvar esta im-
portante base de partida para la reconquista nacional.
Durante los dias del Movimiento adopté importantes
decisiones con sélo su responsabilidad, que salvaron
la situacién en momentos gravisimos. Las fuerzas na-
cionales precisaban con urgencia ayuda. El Capitdn
de Navio Vierna salié de El Ferrol mandando el cru-
cero «Baleares» el dia 26 de diciembre de 1936, con
el buque sin completar de armamento y con una do-
tacién improvisada en su mayor parte y poco adies-
trada todavia. Sin embargo, era urgente reforzar la
naciente Flota Nacional. Por ello se apresuraba la sa-
lida del crucero. El 28, a mediodia, fondeaba en La
Carraca, rindiendo felizmente el primer viaje.

Las operaciones para la ocupacién de Mdlaga cons-
tituyeron el «bautismo de fuego» del «Baleares», El
crucero salié de Cddiz el dia 29 de enero de 1937, y,
después de escoltar al «Démine» en la primera parte
de su viaje a La Meca, se incorporo a los restantes
buques nacionales que colaboraban en el bombardeo
de la costa rebelde malaguefia para facilitar el avance
de las tropas a lo largo de la carretera por Estepona,
Fuengirola y Marbella. El «Baleares» fué atacado fre-
cuentemente por la aviacién enemiga, sin ser alcan-

zado por las numerosas
bombas que le arrojaron
y defendiéndose vigoro-
samente con su arti-
lleria y sus acerta-
das evoluciones. Bom-
bardeé los aerédromos
enemigos y las concen-
traciones de tropas de
Sacraatif, La Herradu-
ra, Fuengirola, Torrox
y Vélez-Mdlaga. El dia
11 de febrero recalaba
en Cddiz el crucero .
sin haber experimenta- T

do novedades de impor-

tancia y una vez terminada su primera y brillante
actuacién guerrera.

En la madrugada del 12 de julio de 1937 vigilaba el
«Baleares» las rutas de aproximacién al puerto de Va-
lencia en servicio de guerra al trifico enemigo cuando
fueron avistados cuatro buques sospechosos por el
Sur, que mds tarde fueron identificados como destruc-
tores enemigos. En vista de ello se aumenté la veloci-
dad y se abrié el fuego.

Apenas iniciado el combate se distinguieron por el
Norte, como procedentes de Valencia, otros dos des-
tructores enemigos, que emplean también la maniobra
para eludir los proyectiles del «Balearesn. Este cru-
cero se batid, utilizando toda su artilleria, contra los
seis destructores y a distancia tan escasa de la costa
enemiga que dié lugar a que la bateria de Cullera
tirase también contra el buque nacional.

Lo interesante de este encuenfro radica en el he-
cho de que un buque aislado, con la dotacidn sin ter-
minar su entrenamiento, con el material sin comple-
tar y con una serie de deficiencias debidas a su apre-
surada puesta en servicio, haya sido czpaz de sostener
un combate con seis unidades enemigas, aue, bien
manejadas, hubieran podido ponerle en situacién muy
apurada, sobre todo a causa de su potencia torpedera
(36 tubos lanzatorpedos). Todo ello queda mds va-
lorizado aiin si se tiene en cuenta que el combate tuvo
lugar en la misma costa enemiga y al alcance de sus
baterias.

El dia 6 de septiembre de 1937 efectuaba el «Ba-
learesn un servicio de vigilancia para impedir el paso
de algunos vapores que, cargados de material de gue-
rra para el enemigo, esperaban una ocasién favorable
para pasar a Cartagena desde los puertos de Argelia.

* A media mafiana del dia siguiente, es decir, de! 7,




se descubrieron entre la bru-
ma varios buques de guerra,
que inmediatamente fueron re-
conocidos como rojos. Eran
los cruceros «Libertadn vy
«Méndez Niiflezn, que con sie-
te destructores escoltaban un
convoy de dos o tres buques
mercantes, los mismos que en
argel esperavan oportunidad
para pasar a Cartagena o a
Alicante.

Nuestro crucero no se arre-
dré al encontrarse frente a ca-
si toda la flota enemiga: ma-
niobré convenientemente para
tener libre su retirada y se
apresté al combate, al mismo
tiempo que los dos cruceros
enemigos adoptaban un rum-
bo sensiblemente paralelo, co-
mo aceptando el duelo artillero con el «Baleares».

El «Baleares» recibié dos impactos, uno de los cua-
les dié en la chimenea, haciendo explosién y causa:-
do numerosas bajas. También provocé un incendio en
las cargas depositadas en la caja de urgencia del ca-
fién antiaéreo niimero 4 y otras averias diversas. En
la faena de arrojar al agua las cargas incendiadas s2
distinguié notablemente el soldado Lois, de Infante-
ria de Marina, que trabajé con admirable denuedo. a
pesar de sufrir gravisimas quemaduras en todo el
cuerpo, y de cuyas resultas falleci6. Hoy da nombre a
otra Residencia Sanitaria del Seguro de Enfermedad,
la de Huelva.

Los buques del convoy buscaron refugio en los
puertos franceses de Argelia y los desrtuctores y cru-
ceros enemigos se retiraron a Cartagena sin volver a
intcntar otro combate.

El dominio del mar quedaba una vez mds en manos
de la Marina Nacional y aseguraba ventajas de positivo
valor para la ulterior marcha de la guerra.

El Capitin Vierna se acredita en esta ocasién una
vez mds de arrojadisimo valor y conciencia clara de su
misién, en la que una retirada nos hubiese hecho p2 -
der todo el prestigio en que se basaba la eficienle
actuacion de nuestra Flota, que hizo posible el apr.-
visionamiento de material de puerra indispensable pa-
ra nuestro Ejército y Aviacidn.

El 28 de septiembre es ascendido el Capitdn Vier-
na a Contraalmirante. Enarbola su insignia de mando
en el «Baleares» y la Flota despliega actividad incan-

sable. Se recibi¢ la orden de escoltar un importante
convoy hasta la altura de Cabo Tres Forcas (Melilla)
y recoger en Melilla otro convoy para darle proteccién
hasta su llegada a Palma.

Pero al propio tiempo, la Flota roja recibia una
misién en el mismo teatro de operaciones. Una flo-
tilla de lanchas torpederas debia atacar a los buques
nacionales en el puerto de Palma, mientras que una
flotilla de destructores ejercia la proteccién directa
y el resto de los buques rojos la indirecta o lejana

En estas condiciones, ignorantes uno y otro bando
de los movimientos contrarios, en la anochecida del
dia 5 de marzo, navegaban en derrotas convergentes
gue habian de conducir al brevisimo y fatal combate
de la madrugada del 6.

En efecto, pocos minutos después de la mediano-
che fueron avistados, desde los buques nacionales,
varios bultos que navegaban a considerable velocidad
y con las luces apagadas. Poco después desaparecian
entre las sombras de la noche aquellos buques sos-
pechosos.

En evitacién de un posible ataque contra el convoy,
nuestros cruceros hicieron una amplia evolucion alre-
dedor de éste, y poco después de las dos horas, cuan-
do los cruceros nacionales hacian un cambio de rum-
bo, fueron avistadas claramente y a distancia menor
de 2.000 metros, las inconfundibles siluetas de dos
cruceros y varios destructores. Casi al mismo tiempo
dispar6 el «Balearesn e, inmediatamente, lo hizo tam-
bién el «Canariasn. Algunos buques enemigos hicie-



ron igualmente fuego de cafién, pero apenas habia
comenzado el combate, a las 2 horas 19 minutos, una
formidable explosién, seguida de un incendio y de
una espesa nube de humo, pudo observarse en el
buque insignia nacional, en el «Baleares». Habia sido
alcanzado, casi simultdneamente, por varios torpedos
¥ por una o dos salvas de artilleria. Los dos buques
que le seguian hubieron de alterar su rumbo para
no tropezar con el crucero torpedeado que escoraba
visiblemente hacia babor y que quedaba convertido
en una enorme antorcha flotante.

El enemigo desaparecié en seguida, y cuando se
logré poner a salvo el convoy, dejdndolo en lugar su-
ficientemente alejado, volvieron el «Canariasn y el
«Cerveran en busca de los supervivientes que pudie-
ran encontrarse.

El Teniente de Navio Cervera, como mds antiguo
de los supervivientes, asumié el mando de los mal-
trechos restos del «Baleares», y desarrollando una
actividad extraordinaria, en la que brillaron sus altas
dotes técnicas y morales, logré prolongar la agonia
del buque durante cerca de tres horas.

El hundimiento total acaecié a las cinco de la ma-
drugada de aquel fatidico dia 6 de marzo.

En el naufragio del «Baleares», buque insignia del

Almirante Vierna, y uno de los mds poderosos y efi-
cientes de nuestra Marina, perdieron la vida, ademds
del citado Almirante, seis [efes, 32 oficiales, un fraile
franciscano, 38 suboficiales, 662 individuos de mari-
neria y tropa, 14 operarios de la Constructora y dos
particulares.

Resumiendo los servicios prestados por el Almi-
rante Vierna como Comandante del «Baleares» y como
Jefe de la Division de Cruceros, resulta que navegé
mds de 90.000 millas, devengando cerca de 300 sin-
gladuras. Sufrié unos 40 ataques de la aviacién ene-
miga, habiendo sido arrojadas 110 bombas solamente
contra el «Baleares».

Intervino en 33 bombardeos de puertos y 13 de las
baterias enemigas, operando continuamente sobre las
costas del Mediterrdneo y Cantdbrico.

Bajo su mando fueron abatidos y destruidos 14
aviones enemigos, sufrié tres ataques de torpedos por
submarinos, sin consecuencias.

Por iiltimo, tomé parte en la proteccién de mds
de 40 convoyes y bajo su mando fueron reconocidos
unos 300 buques mercantes.

Este es el magnifico balance de los servicios que.
en poco mds de un afo, rindié a la Patria el Almi-
rante Vierna.






A Residencia Sanitaria «Almirante Viernan, en
Vigo, es capaz para 300 camas.

El solar sobre el que el edificio estd edi-
ficado, se encuentra situado dentro de la ciudad, en
una zona moderna y en periodo de urbanizacién, ha-
lldindose circundados los terrenos por amplias aveni-
das. Su elevada situacién permite espléndidas vistas
sobre la ria, la ciudad y el monte Castro. Sus acce-
sos principales se hallan en las avenidas circundan-
tes que comunican directamente con la avenida del
Generalisimo y la Plaza de Espafia, en cuyas inme-
diaciones se halla.

La superficie del solar es de 12.334 metros cuadra-
dos y la superficie edificada es de 18.600 metros
aproximadamente.

La orientacién del edificio en su eje principal, es
sensiblemente NE., SO.

El edificio consta de un sétano, un semisétano, una
planta baja y 18 plantas mds, en total 21,

El predominio de la circulacién vertical sobre la
horizontal, muy acusado en este edificio, no es con-
secuencia de consideraciones estéticas, sino de un
criterio funcional

En el sétano se halla situada la maquinaria pesa-
da, correspondiente a calefaccion y electricidad.

En el semisdtano, encontramos desarrollado el Am-
bulatorio, que goza de espléndida iluminacién y ven-
tilacién, a pesar de su situacién en dicho Ambulatorio
desarrollado en forma de arco, con la concavidad
mirando hacia el edificio de enfermeria, contiene to-
das las consultas externas correspondientes a las es-
pecialidades del Seguro, salvo las de Electrologia y
Radiologia v los Laboratorios, que se hallan situados
més arriba, para colocarles en la zona de union de
Ambulatorio y Residencia.

En la parte posterior de esta misma planta de semi-
sitano, se hallan a un lado la vivienda del conserje,
el garaje, el ropero y los lavaderos ; al lado opuesto
las cocinas y los almacenes de viveres. En el eje
del edificio, en sentido anteroposterior, estdn los ser-
vicios de urgencia y mortuorio, contiguos, pero abso-
lutamente independientes, con circulaciones propias
y accesos exclusivos.

En la planta baja, en su parte frontal, el arco
determinado por el Ambulatorio disminuye de des-
arrollo un tercio aproximadamente, y contiene los
servicios administrativos y de Direccién. La Sala de
Juntas, el Archivo de Historias Clinicas y la Sala de
Conferencias. En la unién en el cuerpo principal se




hallan los roperos de médicos, enfermeras y practi-
cantes.

En la parte posterior se hallan, a un lado, los servi-
cios de Laboratorio y Farmacia, y al opuesto los de
Radiologia y Radioterapia; al fondo y sobre el eje
anteroposterior del edificio, se halla la Central de
Esterilizacion.

En la primera planta se halla el servicio de Obste-
tricia ; aqui la planta, en forma de cruz latina con
el pie hacia la parte posterior, disposicién que se
repetird en las plantas sucesivas, contiene: En la
cabecera, una Sala de Estar-comedor para las hos-
pitalizadas, con un frente translicido semicircular,
convexo hacia fuera, que se acusa en toda la facha-
da ; a continuacién cinco unidades de dos camas cada
una ; en los brazos de la cruz se hallan, a un lado,
el Nido para recién nacidos y cuatro salas de una
cama, y al otro unidades de una y dos camas.

En el centro de la cruz se halla el nudo de comu-
nicaciones y el puesto de vigilancia y trabajo de las
enfermeras, que desde ese punto ven cuantos movi-
mientos hay en toda la planta. En el pie de la cruz
se halla el anexo quirdrgico, compuesto por dos Sa-
las de operaciones, con una estacién intermedia de
subesterilizacién o auxiliar de la central, y a ambos
lados las vias de paso independientes de médicos y
enfermos, con todos los departamentos de desves-
tido, lavado de manos, etc.

Existen, ademds, a ambos lados del corredor cen-
tral, dos salas de labor para las parturientas.

Las plantas 2.*, 3.* y 4.* destinadas a cirugia
general, contienen esencialmente lo mismo que la
anterior, con la diferencia de oue el Nido no existe
y habiendo en su lugar camas, y que el anexo qui-
rirgico estd constituido por seis parejas de quird-
fanos, existiendo ademds Sala de Reanimacién para
los grandes operados.

Las plantas 5.5, 6,*, 7.%, 8.%, 9.*, 10.* y 11.%, pier-
den parte del pie de la cruz latina y se convierten
en una cruz griega, por la desaparicién del grupo
o anexo quirdrgico, del cual sélo se conserva la
circulacién exclusiva, que queda convertida en sola-
rium o terraza cubierta.

En estas plantas se hospitalizardn los enfermos de
afecciones no quirdrgicas.

Las plantas 12.* y 13.%, con la misma disposicin
que las precedentes, se destinan a nifios ; contienen
agrupaciones de tres y dos camas sobre todo, con
dos habitaciones individuales por planta y dos salas
de juego.

La division por sexos en este Residencia se hace
por plantas. Las plantas 14.* y 15.* contienen los alo-
jamientos de Comunidad y enfermeras internas. La
planta 16 contiene la residencia de médicos y las
dos restantes los depdsitos de agua y el remate del
edificio.

Este Centro se halla dotado en todos sus servi-
cios, tanto médicos como residenciales, con todos
los mds modernos v eficaces elementos de trabajo,
y con las miédximas comodidades que son aconseja-
bles técnicamente, tales como la radio, con aparato
de escucha individual, etc.

Naturalmente existen todas las cdmaras frigorifi-
cas necesarias para alimentos y otros fines, fdbrica
de hielo, estacion pasteurizadora de leche y aire acon-
dicionado, con regulacién de humedad y temperatura,
en las zonas quirdrgicas y nido de recién nacidos.

La energia eléctrica, recibida en alta tensidn, es
transformada alli mismo en baja, por medio de una
estacién de 530 KVA, fraccionada la potencia de tal
modo, que el funcionamiento de los motores no per-
turbe el manejo de los aparatos de Rayos X.

La circulacién mecédnica estd servida por nueve
aparatos elevadores; cuatro ascensores monta-cargas
y monta-camillas en parejas de dos, con velocidades
de 1,75 m. y 1 m. por segundo: dos monta-carros
de comida y dos monta-ropas, con velocidad de
1 m. por segupdo, y un monta-instrumental con ve-
locidad de 0,75 m. por segundo.

Los depdsitos de agua tiencn una canacidad de
130 metros cibicos. .

(Algunas cifras dardn una idea del volumen de la
obra realizada. El movimiento de tierras ha sido de
22.000 metros ctbicos, y se han empleado 2.650 to-
neladas de cemento, 5.800 de grava, 3.800 de arena
y 680 de hierro, 1.250.000 ladrillos macizos y 625.000
ladrillos huecos.)

El arquitecto autor del proyecto y director de la
obra es don Martin José Marcido.

[La Residencia atenderd a 185.000 beneficiarios.
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LADRILLOS:

1.250.000 macizos
625.000 huecos

MOVIMIENTO
DE TIERRAS

22.000 M.*

CEMENTO
2.650, Toneladas

HIERRO
680.000 KGS.
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